








Det rad

— Trots lagkonjunktur
kanns det riktigt bra. Vi
mots av ett positivt
bemdtande ute hos ater-
forsdljarna som i manga
fall &r optimister infor
varens forsdljning, sdger
Michael Bergvall, VD for
Svenska Félg.

venska Filg har i ar elva
Snyheter 1 sitt breda filgpro-
gram. Bland annat mirks
Magma vars filgar tillverkas av
Kronprinz och ir en filgisortimen-
tet som har ett Tiiv godkdnnande..
—Det definitivt nya kvalitetsfabri-
katet bland littmetallfilgar ir Enkei,
ett mirke som syns mycket ofta
inom formel 1 cirkusen pipekar
Bergvall. Enkei ir en av de dtta
falgleverantorerna till Svenska Filg.
De har kommit med en helt ny tek-
nologi for tillverkning av alumini-

er optimism

umfilgar. Tekniken kallas for M.A.T.
som kombinerar fordelarna med
monoblock-gjutning och hog-
varvssvarvning. Det ger en betydligt
starkare och mer exakt filg som ar
bade littare och starkare 4n en tra-
ditionell aluminiumfilg.

— En filgleverantor vi tror mycket
pa dr TSW som har ett brett och
inbjudande sortiment bade i mel-
lanprisklassen samti den lite exklu-
sivare skaran. De har startat en helt
ny fabrik och tillverkar filgar till
flera stora biltillverkare, forklarar
Bergvall..

Ytterligare leverantor som bor
nimnas ar Konig som med sin
unika design definitivt kommer
vara en av de stora vinnarna i var,
fortsatter han.

Aven i ir blir det en Racing Dag
pa Mantorp.

— I fjol var det 32 ekipage som
anmalde sig. I ar har vi hittills fitt
in 37 anmilda ekipage till racing-
dagen den 23 maj, siger Bergvall.

Enkei Misawa &r en blank svart
fdlg med polerad front. Finns i 17
och 18 tum.

Enkei Komaki &r i silverfdrg med
polerad kant och finns i 17 tum.

Enkei Katana ar en félg i hypersil-
ver. Finns enbart i 18 tum.

Kénig Capricom dr i matt brons
med matt polerad front. Finns i 17
och 18 tum.

Haller samma

For falgbranschen ar
varen svarbedémd och
den oro som finns bland
aterforsdljare och konsu-
menter hur konjunkturen
ska utvecklas skapar
osdkerhet. Abbozzo AB i
Goteborg har lyckats att
halla samma prisnivd som
i fjol pa stora delar av sitt
sortiment. Endast vissa
prisjusteringar uppat har
gjorts pa vissa falgar.

et ir tack vare vart
— linga och fortroen-
defulla samarbete vi

har med vira leverantorer som gor
att vi kan halla samma prisniva som
ifjol pa nidstan hela virt sortiment,
siger Per Karlsson, idgare till
Abbozzo. Det gor att trots den oro
som finns dr vi delvis positiva infor
viren di vi inte har dragits in 1 en
prishdjningskarusell utan kan hélla

kvar vid vira gamla priser.

I det filgprogram som Abbozzo
presenterar infor varen finns en del
nyheter. Frimst da frin Zito som
har kommit med flera nya modeller
dir nigra filgar har en helt ny lack
i titan-nyans med fantastisk lyster.
Aven Antera har en ny filg med ny
firg i kombination med inligg i
carbon.

— Annars ir inte forindringarna sd
stora utan det fortsitter med polerat,
blandade firger och krom, forklarar
Karlsson. Agarna till Mercedes och
BMW viljer blanka filgar och
dgarna till mer sportbetonade bilar
viljer morka filgar.

— Nir det giller den tidigare hys-
terin med allt storre filgar har det
nu lugnat ned sig. Nu dr det upp till
20 tum for SUV-bilar. For 6ver 20
tum blir inte bilarna korbara om
man vill ha en bil med bra komfort,
fortsitter han. Utan standardfilgen
idag dr 16 och 17 tum och pd min-
dre bilar 15 tum.

— Det intressanta dr dock hur
marknaden kommer att utvecklas 1
vir, tilligger han.

risniva

Zito Impala har fatt ny lack med
mycket lyster och har rostfri bana.
Finns i 18 och 19 tum. P& bakhju-
let har félgen hela 60 mm félgkant.

Zito Navarro har polerat centrum
och pad ytterdelen av ekrarna. | 6v-
rigt dr félgen grafitgrd. Finnsi 17,
18 och 19 tum.

Zito Milano ér i svart lack med oli-
ka ekrar. Finns i 18 och 19 tum.

Zito Titan dr en svart fdlg med rost-
fri kant och finns i 17, 18 och 19
tum.
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Ett helt n

Av Sven-Erik Johansson

Samtidigt som marknaden har utékats med Ryssland
och Baltikum har intresset for dubbdécken 6kat hos
dacktillverkarna. Det mérks inte minst hos Michelin
med andra generationen av X-Ice North som ar i
princip ett helt nytt dack jamfoért med féregangaren.
Utdver ny gummiblandning i slitbanan och nyutveck-
lad dubb har hela designen av slitbanans monster fatt
en ny utformning. Dacket ar utvecklat f6r nordiska
vinterférhdllanden och nordiskt klimat.

ramst 4r det slitbanans mons-

F ter som har forindrats jamfort
med foregingaren. Det har

fitt en nytt integrerat system baserat
pa tre nya tekniska 16sningar. Det dr
frimst det som Michelin kallar for
Full Active Tread som innehéller sju
nya tekniska innovationer. Det nya
dicket har sju procent fler lameller.
Lamellerna har en tredimensionell

design som korsas diagonalt och
vertikalt och liser sig i varandra for
att gbra monsterblocken stabilare.
Samtidigt varierar vinkeln pd lamel-
lerna frin 0° till 45° i relation till
det 6vriga monstret.

Kugghjulseffekt

De centralt placerade monster-
blocken ir designade for grepp i
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Michelin X-Ice North &r i princip ett helt nytt déck.

djup- eller kompakt snd. Det ger
monstret en kugghjulseffekt som
forstarks av att mellanrummet mel-
lan monsterblocken har okats.

P4 utsidan av varje monsterblock
har en sigtandad design skapats och
forhindrar dven att snd samlas och
packas 1 monstret.

Dickmonstret dr V-format som
blir bredare utit dickskuldran for
att evakuera sno, slask och vatten
frin dicket for att gummit ska
komma ner pd vigen och fi grepp.
Dickskuldrorna dr formade som
snoskovlar for att ploga sig fram
genom sno. Samtidigt har skuldran
flera vinklar f6r en jimnare och
bittre stabilitet vid sparbyten.

Den nya designen okar stabiliteten
mellan de olika monsterblocken
och Z-systemet skapar bryggor
mellan de centrala monsterblocken
for att 6ka bromsegenskaperna.

Den egna dubblésningen Dura-
stud system innehdller i sig fyra
olika tekniker. Tolv parallella linjer
med dubbar ticker dickmonstret
mot tio dubblinjer hos foreganga-
ren. Detta for att forbittra greppet
pa isigt underlag.

Hart dubbstift

Den egna dubben innehéller ett
extremt tdligt och hirt dubbstift.
Utformningen ir anpassad for att
dubben ska forankras ordentligt i
monsterklacken ochsitta fast under
hela dickets livslingd.

Sjilva dubben har inte plan kant
utan ir lite rundad for att inte bry-
tas vid nedslaget pd vigen. For att
f3 en sd jamn dubbning som mojligt
anvinds automatiska dubbmaskiner
som gOr att 95 procent av dub-
barna har ett genomsnittligt utstick
pa 1,2 millimeter. Ett hogre dub-
butstick gor risken att tappa dubben
storre. Ett ligre dubbutstick ger
inte tillrickligt grepp.

Dubbarna har forankrats i ett lager
av extra hird gummiblandning som
omsluter bottenplattan. Ovanpa
detta hirda lager finns ett andra lager
med den nya gummiblandningen.

Ny silicablandning
Slitbanans nya gummiblandning har
namnet Flex-Ice. Det ir en 100
procentig silicagummiblandning
med en ny silica-komponent kallad
sillCE. Blandningen ger god elasti-
citet vid ldga temperaturer och bra
hallfasthet vid hogre temperaturer.
I jimforelse med det tidigare dick-
et har det nya dicket enligt Miche-
lin en kortare bromsstricka med tio
procent och 6kad dragférmiga 1
djup snd med tio procent. Samt en
forbittrad stabilitet med fem pro-
cent och forbittrade kurvtagnings-
egenskaper pa snotickta vigar med
sju procent.

Vid testkorning av dicket i jam-
torelse med dick frin konkurrenter
som 1 detta fall var Nokian och
Continental 4r det svirt att gora en
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riktig bedomning. Ett r att utveck-
lingen av dubbdicken nu gir myck-
et snabbt med den utdkade mark-
naden. Ett dick som kom ut pi
marknaden for tv eller tre ir sedan
ligger efter i utvecklingen. Det
mirks tydligt vid kérning med de
olika dicken. Frimst stabilitet och
bromsegenskaperna har blivit
mycket bittre med mer anpassning
till bilarnas sikerhetssystem. Det gor
det svért att jimfora de olika dicken.

Okad stabilitet

Nir det galler nya X-Ice North har
stabiliteten okat vid korning pa is
och sné. Det mirks vid inbroms-
ning, acceleration och vid kurvtag-

tillverkarna att satsa mer pd dubbdéck dn tidigare och andra generationen av

ning. Korning pd kuperad vintervig
ger en siker korning med bra styr-
precision utan nigra Gverraskning-
ar 1 form av kringningar pd sparig
vintervig.

Nigon storre nedging i antalet
dubbdick tror inte Michelin pi
utan raknar med att andelen dubb-
dick kommer att ligga pd mellan 65
och 70 procent av den totala forsilj-
ningen av vinterdick. Hur variatio-
nerna blir beror mycket pa vilket
vintervider det blir.

Det nya dicket kommer att finnas
i 15 olika dimensioner till hosten.
Dimensionerna varierar frin 15 till
18 tum och profilen frin 40 upp till
65 profil.

Antalet dubblinjer har utékats till tolv och slitbanans dackménster har fatt

en helt ny design.
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Falco ALS30ITR

Falg storlek 107-33”

Falgbredd 3"-15”
Hjuldiameter max 1120mm
2 hastigheter, via fotpedal
Chockluft i klorna

Tillbehor: Tecnoroller XL,
Sidelift ( hjullyft )

Sicam AL530ITR
Endast 3 470,- €

mufbavm

4-hjulsmétare WA970 + Fyrpelarlyft 4.35 AMS
Endast 13 990,- €

Gesab

www.gesab-sweden.se
08-732 29 00

Varberg: 0340-660 660 Viéxjo: 0470-396 27
Malmé: 040-462 344 Haparanda: 0922-101 55

Frakt och moms tillkommer pa alla priser. Priser &r giltiga till 090430.




Den verklige entusiasten

Av Sven-Erik Johansson

Efter en ekonomisk tvist
har Christer Widholm
kommit tillbaka. Efter att
ha fatt bankernas stod
har han pd nytt startat
upp Mac Ripper som nu
drivs i bolaget Svenska
Miljédack AB. Efter de
senaste drens turbulens
pa ddckmarknaden med
import av billiga dack fran
Asien marks nu en for-
andring i finanskrisens
och lagkonjunkturens
spdr om prishdjningar
bland lagprisdédcken.

et marks en viss skill-
— D nad pd marknaden for

regummerade per-
sonbilsdick nu i hostas. De billiga
Asien-dicken har 6kat 1 pris framst
genom valutavariationerna och
okade fraktkostnader. Det ir nigot
som vi nu mirker efter att ha startat
upp produktionen pd nytt, siger
Christer Widholm. Intresset har
okat framst hos vissa foretag som
har personbilsparker for transporter
av olika slag.

For dickbranschen dr Christer
Wiholm en kind person. Under
sina dr inom regummeringsbran-
schen har han verkligen stitt pd

— Nu &r den ekonomiska tvisten 16st som jag har varit inblandad i och kan starta upp foretaget pa nytt igen, sdger
Christer Widholm, som &r den verklige entusiasten ndr det géller regummerade déck.

barrikaderna och framhallit forde-

larna med regummerade person-
bilsdick.

Alla i féretaget har dteranstéllts och hdr matar Mikaela Karlsson fram slit-
banan till déckmaskinen.

Inte varit bra

— Sa hir 1 backspegeln ir det flera
saker som inte direkt har varit bra.
Vifick en framging genom vinter-
dickslagen och det gjorde att vi
bland annat trodde att den skulle
fortsitta och drog iging olika kam-
panjer som till exempel Svanen-
godkinnandet. Det blev inte vad vi
hoppades pa och kan nu sigas delvis
var ett misslyckande och fick inte
den uppmirksamhet vi forvintade
oss, fortsatter han och tilligger:

— For branschen av regummerade
personbilsdick som blir allt mindre,
inte bara i Sverige utan i hela Eu-
ropa, ir jag 6verens med dem som
framhiller att ordet regummering
bor bytas ut mot dtervinning. Det
ar det vi sysslar med att dtervinna
de nydick som dicktillverkarna
tillverkar.

De senaste drens turbulens har
gjort att det idag finns tre foretag
som har beslutat att fortsitta med
att regummerar personbilsdick. En

ging fanns det mellan tio och fem-
ton foretag. Toppnoteringen av
sdlda regummerade personbilsdick
l3g under nigra r pa cirka 1,5 mil-
joner dick. Idag ir siffran cirka
350 000 dick.

Viss niva

— Orsakerna till detta dr minga. Ett
ar att det krivs en viss niva pa pro-
duktionen som hela tiden 6kar for
att fa 16nsamhet. Samtidigt har in-
vesteringskostnaderna okat. Det i
takt med minskad forsiljning har
gjort att allt flera har lagt ned sin
tillverkning, forklarar han. Jag sjilv
ir bland dem som har drabbats av
olika ekonomiska smillar med kon-
kurser som foljd.

Christer Widholm har arbetat
inom dickbranschen i hela sitt liv.
Karridren borjade en ging i Good-
years fabrik 1 Norrkoping.

— Dir arbetade jag treskift i fabri-
ken och under kvillstid liste jag in
en gummiteknikutbildning, berittar
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han. Det blev sedan Alpus i Gote-
borg som 1977 invigde en ny re-
gummeringsfabrik och sedan nigra
dr som forsiljare hos Contitrade.
1981 kom jag tillbaka till Alpus som
cheffor regummeringsfabriken och
de 20-tal dickverkstider som fore-
taget hade.

— Det var under de iren som jag
kom i kontakt med Jorgen Baijer
som dgde Mac Ripper som han
hade 6vertagit av Broderna Eng-
strom som drev en bensinstation i
Goteborg och sedan flyttat den till
Skepplanda och 1989 6vertog jag re-
gummeringsfabriken, fortsitter han.

I Regummeringssektionens sty-
relse har Wiholm varit med i 14 ar
och for drygt tre r sedan Gvertog
han Galaxie regummering av per-

sonbilsdick iVara.

Inte vad jag hoppades
—Detblev inte vad jag hoppades pa

och frimst inte nir den nye dgaren

av Galaxie beslutade att inte silja
nigra regummerade personbilsdick
och brot det tredrskontrakt vi hade
som slutade med konkurs for oss,
siger han.

Nu har foretaget startats upp igen
under nytt bolagsnamn och dicken
som regummeras siljs under varu-
namnen Mac Ripper och Galaxie.

—All personal har dteranstillts och
uppgdr till ett tiotal. Vi riknar med
att komma upp 1 en produktion av
1500 dick i veckan. Nytt ir ocksd
att vi anstallt en siljare for Norrland
som ar CW Pihlgren och kind 1
branschen. Samtidigt startar vi en
dickverkstad i foretagets lokaler
med fabriksforsiljning. Vi slopar
regummering av 13-tums dick och
de nyheter vi har pd ging ir tre
16-tums dick med nya monster,
berittar han. Vi ska successivt ar-
beta upp foretaget igen till den kos-
tym som passar oss.

Edéon flyttar produktion

Edéon AB i Staffanstorp
har upphdrt med sin
egen produktion av
regummerade lastbils-
déack och flyttat den till
Danmark. Detta for att
fa en dkad produktions-
volym da det idag krévs
en arsvolym pa cirka
20 000 dack for att fa
|6bnsamhet.

dr volym var for lig
— for att fi den 1on-
samhet som kravdes.

Dirfor flyttade vi over regum-
meringen till ett regummerings-
foretag i Danmark for att tillsam-
mans fa den volym som krivs,
siger David Bengmark, deldgare
i Edéon. For vira kunder har
inte detta nigon betydelse da det
4r samma regummering som ut-
fors som vi hade 1 Staffanstorp.

Det har lyckats

Edéon ir ett av de regummerings-
foretag som sedan flera r har
satsat pd att silja regummerade
lastbilsdick direkt till kund och
kopa den stomme som kunden
lamnar vid dickbyte.
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— Detta har lyckats, papekar
Bengmark. Det vi siljer ir till 90
procent regummerade dick till
kund via en dickverkstad. Vi tar
sjalvfallet emot kundstommar och
regummerar dessa. Men kund-
stommarnas andel minskar for
varje ar. De garantier vi limnar
ger dkerierna trygghet i att det ar
en kontrollerad stomme som har
blivit regummerad.

— Rent fraktmissigt har det inte
nagon betydelse att vira dick re-
gummeras i Danmark. Vi har
samma snabba frakter som tidi-
gare och ett lager hir 1 Staffans-
torp pa 1 500 dick, pipekar han.

Nir det giller produktionen av
Fighter regummerade personbils-
dick har den 4nnu inte startats.

—Vi har ett lager av dick som vi
sdljer av. Ndr vi startar upp pro-
duktionen igen har vi inte beslu-
tat. Men en viss produktion blir
det i var av vissa dimensioner,
forklarar Bengmark. Hur det se-
dan blir i framtiden har vi dannu
inte bestimt. Det vi undersoker
ir olika l6sningar for de regum-
merade personbilsdicken.

Utéver regummeringsverksam-
heten har Edéon ocks3 fyra dick-
verkstider.

DacKonomen

Talgar& dacK e

Verkstader over hela
Sverige och vi har alit
mellan bil och vag...

Hitta din narmaste verkstad:
www.dackonomen.se
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Har okat omsittningen

Med en flexibel anpass-
ning till den marknad som
finns for regummerade
personbilsddck har Elite
Regummering Einarsson
AB i Savsjostrom klarat sig
bra. | fjol 6kade foretagets
omsattning med 1,5 mil-
joner kronor till cirka sex
miljoner kronor. Foretaget
ar ett av de tre eller fyra
regummeringsforetag
som finns kvar nér det
galler personbilsdack.

i har hela tiden arbetet
— efter de resurser vi har
och anpassat oss till de

forandringar som sker inom dick-
marknaden. Det tillsammans med
att vi har kunnat halla hog kvalité
och har flera trogna kunder har gjort
att vi har klarat oss trots den kon-
kurrens som finns, forklarar Ulf
Einarsson, som idger foretaget och
tilligger:

—Av de fem som ir anstillda med
mig inrdknad finns alla i produktio-
nen och jag sjilv kor turbilen tvd
ginger 1 veckan och ir foretagets
allt i allo. Det g6r var organisation
kostnadseffektiv och dr uppbyggd
efter det sa kallade smalandsreceptet
for mindre foretag. Det dr bakgrun-
den till att vi har klarat oss 1 de forind-
ringar av marknaden som hela
tiden sker och kunnat vara I6nsamma.

Stora forandringar

Nu ir det inte bara Kina-dicken
som dr den stora konkurrensen
utan ocksa den férindring som sker
inom dickbranschen.

— Den marknad som fanns tidi-
gare har minskat pd grund av alla
kedjebildningar och uppkdp av
dickverkstider av leveranstorsigda
kedjor.Detta har gjort att vi har tap-
pat manga tidigare kunder. De
stora leverantorsigda kedjorna ir
inte intresserade av att salja regum-
merade personbilsdick och med de
marginaler vi arbetar med har vi
inte rid att limna fem till sex pro-
cent i bonus till de medlemsigda
kedjorna samtidigt som vi pressas
att hélla ett s 1igt pris som mojligt

Vi har hela tiden anpassat oss till marknaden och har laga kostnader. Det har gjort att vi har klarat oss och varit
I6nsamma, sdger t v Ulf Einarsson, Elite Regummering hdr tillsammans med sonen Magnus Tonberg.

for att dickverkstaden ska fi sin
vinstandel, siger Einarsson.

Begrinsat omrade

Redan frin starten 1983 har Elite
regummering arbetet inom en
begrinsad geografisk marknad.Den
utgdrs av Ostra delen av landet frin
Blekinge till Uppsala.

—Idennorradelen av det omridet
har viValla Dick som grossist. Det
ovriga skoter vi sjilva med turbilen.
Nigot intresse av att utoka det geo-
grafiska omridet har vi inte da frak-
terna da skulle bli alltfor hoga, pa-
pekar han. Detta har ocksd gjort att
vi har tackat nej till alla forfrig-
ningar om export di det inte har
varit 1énsamt. Utan vi hiller oss till
det vi har.

Det har ocksa varit det mest 16n-
samma da foretaget hela tiden haft

mojligheter att under dren succes-
sivt investera 1 nya pressar for att
kunna regummera bredare dick. Ny
stor lagerhall och ombyggd fore-
tagsentré. Alla lokaler 4gs av foretaget.

—Det goratt vi har liga hyreskost-
nader och pengar 6ver till att inves-
tera i nya matriser och underhill av
den maskinpark vi har, pipekar han.

De stommar som kops in kommer
frin stomhandlare inom landet och
frin utlandet.

Besviken

—Nigon nytta av Svensk Dickdter-
vinning AB (SDAB) har vi inte vad
det giller stommar. Samtidigt far vi
nu betala for att bli av med krats-
spanen. Tidigare fick vi betalt for
spanen som 4r en ren gummipro-
dukt som direkt kan anvindas till
dtervinning av nya produkter eller

till virmedtervinning utan nigon
behandling. Sa dven om vi ir en del
av materialdtervinningen har kost-
naderna okat for att vara med 1 den
kedjan, siger Einarsson.

Produktionen i fjol uppgick till
18 000 personbilsdick.I dr beriknas
produktionen oka till cirka 20 000
dack.

Foretaget startades av Ulf Einarsson
och hans bror Ola. Idag dger Ulf
Einarsson foretaget sjilv och har16st
ut sin bror. I foretaget finns ocksd
sonen Magnus Tonberg.

— Jag kommer att finns med 1
foretaget ndgra ar till dd Magnus har
planer pd att driva det vidare, berit-
tar Einarsson. For om det for tillfil-
let ser morkt ut tror jag att det finns
en framtid for regummerade per-
sonbilsdick da intresset for dtervin-
ning kommer att oka.
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dackarna

dackarna

Var frihet - var styrka - din trygghet

Snart oppnar Dacktema

Dackarna har ett centrallager. Hit koper vi en del partier. Bade av svenska
och utldndska leverantorer. Dack, falgar och tillbehor. Dessa siljs i vad
vi kallar E-ddck. Har handlar Dackarnas medlemmar en del av sitt behov.

Till battre priser dn de ordinarie.

Vi har beslutat att 6ppna en del av vart
centrallager dven for andra déck-hand-
lare. Om fler koper dessa varor kan vi
kopa fler och storre partier. Till béttre pri-
ser. Till fordel for alla.

Décktema &r inte ett grossistbolag som
andra. Vi kommer inte att sélja hela sorti-
ment av ndgot marke. Enda undantaget
skulle kunna vara om vi sjélva blev agent
for ndgot fabrikat. Var mdlsattning &r att
de varor som finns till salu pa Décktema
skall vara billigare &n ndgonannanstans.

Décktema kommer bara att finnas pa
nétet. Ingen personal kommer att resa,
ingen personal kommer att ta emot be-
stallningar per telefon. Man mdste ha
inloggningsuppgifter for att komma in
pa sidan. Vi kommer att vara restriktiva
att Idmna ut koderna. Vi vénder oss i for-
sta hand till véra kollegor i branschen.
Till dem av véra kollegor som ser en
storre fordel i att finna goda priser &n
ser problem med att handla av en kon-
kurrent. Som férhoppningsvis ser andra
déckhandlare som kollegor istéllet.




Allt fler kdper sndkedjor.
Framsta orsaken &r att i
manga lander med skid-
semesterorter ar det ett
lagkrav. Aven i Sverige
dar nu manga véljer bort
de dubbade dacken har
efterfrdgan okat.

n av de ledande pd den inter-

nationella marknaden for sné-

kedjor ir det svenska foretaget
Thule.Vid deras fabrik i Italien till-
verkas snokedjor frin sportbilar till
tunga lastbilar.

Nyligen vann Thules CL-10
modell tvd stora tester pd kontinen-
ten. Dels tyska ADAC och dess Ost-
errikiska motsvarighet OAMTC.

Ett av skilen till segern var att
Thules snokedjor var littast att
montera. P4 bara 30 sekunder gick
det att sitta pa eller ta av snoked-
jorna och det var rekord 1 testen.
—Vi har arbetat mycket pd detta,
siger Peter Kjellberg, marknads-
direktor pad Thule. Det viktiga med
snokedjor dr att de verkligen dker
pd nir de behovs och di miste de

I

0 Kenda Super Turf!

www.starco.com

O  Originalmaonteras av ledande

ametikanska tillverkare

Suank shivstyrka,
motstindskraltigr mat
punkieringas

Okt mansterdjup, Sdme
kontakiyla

Rwndade shuldrar, asakar
minimal skada pa grisat

vara enkla att montera. Aven nir det
ar riktigt kallt.

En annan fordel i testen var att
kedjorna inte skadade eller repade
nir de monterades pa littmetall-
falgar. Det kan vara orsaken till att
Maserati har valt den som sin offi-
ciella snokedja.

Lag om att ha snokedjoribilen nir
det rider vinterviglag giller inte
bara Norge utan dven i minga andra
linder. De Ovriga linderna ir
Tyskland, Polen, Frankrike, Schweiz,
Osterrike, Italien, Polen, Slovenien
och Kroatien.

I Osterrike ir det lag pi att ha sn6-
kedjor 1 bilen frin och med forsta
november till och med 14 april oav-
sett viglag.

Europas storsta

solcellsfilt
pa tak

Michelin bygger Europas stérsta
solcellsfalt pa tak vid sin fabrik i
Cuneoi Italien. Mer &n 147 000
kvadratmeter med solpaneler
installeras pa fabriken. Det &ren
yta motsvarande mer &n 20 fot-
bollsplaner.

Med en éarlig produktion av
narmare tio miljoner kWh ger
solpanelerna el f6r 2 000 inva-
nare samtidigt som méngden
koldioxid minskar med 1200 ton
per ar.

Den nya solcellsanlaggningen
berdknas vara i drift i borjan av
2010.

Varje dag produceras i Cuneo
cirka 1 000 ton dackmaterial och
300 ton dack och innerslang.

Michelin har ett antal projekt
for att 6ka anvandningen av lo-
kalt producerad férnyelsebar
energi. | Tyskland finns solcells-
moduler installerade pa fyra
fabrikstak och fabrikeni Dundee
i Skottland forsorjs med tva vind-
kraftverk som &gs av Michelin. |
Bassensi Frankrike técks 20 pro-
cent av anldggningens energibe-
hov av energi som &tervinns fran
férbranning avindustriavfall i tvd
nérliggande forbranningsanlédgg-
ningar.
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Nokian Hakka Z - cool prestanda

Ta det lugnt, dven i extrema ldgen.
Nokian Hakka Z ger utmarkt vatgrepp samt fullstandig kontroll i tvéra kurvor och vid inbromsning. Tack vare
manga tekniska innovationer ligger rullmotstandet och déckljudet pa mycket Iag niva. Nokian Hakka Z ar

mer slitstarkt och héllbart &n ndgonsin och har ett unikt Hakka-skydd.

Trust the Natives.

www.nokiantyres.com




Andra generationen sir

Bridgestone har kommit
med andra generationen
av singeldécket Greatec
M709 som &r ett drivdack
for lastbilar. Dacket ar
utvecklat for att erséatta
tvillingmontage av
315/70R 22,5. Med
singeldack kan dkeriet
oka lastbilens nyttolast
och utodka sin kapacitet.

ingeldicket minskar ocksa
S tiden for undersékning av

dicken och frimst di det inre
tvillingdicket om det har ritt luft-
tryck.

Det nya dicket har ocksi ett min-
dre rullmotstind, vilket bide mins-
ka CO2-utslippen och brinsledt-
gangen.

Bridgestone anser att singeldicket
ska kombineras med lufttrycksmi-
taren TPMS som hela tiden ger
chaufféren information om ritt
lufttryck och varnar om det uppstir
nigot luftlickage i dicket. Samtidigt

Traktordack for kommuner

Nordisk Dack Import (NDI) lanserar nu i ett férsta
steg ett nytt traktorddck fran Alliance. Det ar ett dack
avsett for kombinationen vag, gras och jord.

icket ar speciellt an-
— passat for kommu-
nernas traktorer som

anvinds for att klippa gris, sopar
gator pd sommaren och plogar sné
pa vintern. Dicket kan ocksd an-
vindas av traktorgrivare, lastma-
skiner, teleskoplastare och mindre
entreprenadmaskiner, siger Peter
Johnnyson, NDI. Si dicket har ett
mycket brett arbetsfilt.

Dickets beteckning dr Alliance
550 och kommer i dr i tio olika
dimensioner som passar de flesta
traktorer. Dicket dr ett radialdick
som har birande centrumblock
och rullriktingsdesign

— Dicket ingdr i Alliance stora
satsning ddr man i fjol och i ar lan-
serar totalt 144 nya produkter. De

VLo .-

Michelin bygger
pv-fabrik i%gg

Alliance har kommit med ett nytt
traktordéck

haller pa att bygga en ny fabrik i
Indien och har milsittningen att
vara ett av virldens ledande foretag
inom traktor- och industridack,
fortsitter Johnnyson.

rasilien

Bridgestone har kommit med andra
generationen singeldédck for lastbi-
lar drivaxel. Det &r Greayec Mega
Drive M709.

geldack

minskar det dickslitaget.

Dickets dragkraft har optimerats
genom skarpare blockkanter pa
slitbanan och sajpning. Det ger
ocksd en mer exakt inbromsning
och stabilitet med dickets biltkon-
struktion.

Med singeldick blir det storre de-
signutrymme for biltillverkarna.
Samtidigt 6kar lastbilens koregen-
skaper med bredare sparbredd.

Greatec M709 originalmonteras
pa Mercedes Actros.

Lansering av TPMS

Tire Pressure Monitor Systems (TPMS) dr ett system
som Overvakar tryck och temperatur i fordons déack
under fard. Det har funnits under en tid i andra lander
och rekommenderas av tillverkare av singeldack till

lastbilar och trailers.

ystemet ar anpassat till last-
S bilar med slip som har minga

hjul och dir lickage litt kan
intriffa utan att det uppticks med
varmgang och dickexplosion som
foljd.. Systemet kan anvindas for
fordon med upp till 38 hjul.
Ett omride dir systemet ocksd kan
anvindas ir till 6vervakning av
kyltrailers.

L ke WYL

Systemet bestdr av sma sensorer

som monteras pd varje hjul. En
centralenhet monterad i kupén tar

emot signaler frin sensorerna och
ger larm nir tryck eller temperatur
avviker frin ett forutbestimt varde.

Forsiljare av TPMS ir Electro-
Mobile AG i Knivsta.

Litet OE-plus i Europa,

stort minus i USA

Michelin har presenterat statistik for det forsta halvaret 2008 om pv-
dackmarknaden som visar att OE-forséljningen i Europa under det forsta
halvaret plussade 2,2 procent men att perioden avslutades fortsatt svagt
med juni mdnads minus 2,3 procent jamfért med motsvarande uppgift

frdn 2007.

P& den nordamerikanska marknaden var nedgéngen, enligt samma
kalla, 12.2 procent under forsta halvéret.

Saval den nordamerikanska som europeiska eftermarknaden fick stryk
med 2 respektive 3 procent under det forsta halvaret.

Dacktillverkarnas trost i all denna bedrovelse ar att eftermarknaden i

Krisen inom bilindustrin till trots har Michelin beslutat investera drygt 1,3
miljarder kronorien ny produktionsanlaggning for pv-dack i Itatiaia i Brasilien.
Bygget startar redan i &r och fabriken som kommer att sysselsatta 200 per-
soner, skall vara klar att tas i bruk senvaren ar 2011. Michelin har redan en
pv-fabrik byggd 1999 och en Iv-ddckfabrik byggd 1981 i Brasilien.

Kina fortsétter att véxa, hittills i &r med drygt 19 procent.

Goodyearavskedar 5 000

Goodyear ska banta organisationen med ytterligare 5 000 jobb. Bolaget
ska ocksa frysa I6nerna efter sin férlust under fjdrde kvartalet pd 330
miljoner dollar.
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Corghi Artiglio Master

Nu kan du sjalv valja hur du vill kdpa vdra vdrldsledande
produkter. En Corghi Artiglio Master kostar till exempel
ca 129.900:- (exkl. moms) eller sa lagger vi upp ett formanligt
leasingavtal pa 2.292:-/man. *Priset ar ordinarie ca-pris
exklusive moms, baserat pa dagens rdnta och 60 manaders
leasing. Vill du ha mer information om vara maskiner, priser
och leasingavtal slar du oss en signal pa 031- 788 42 00.

Produktfakta: Corghi Artiglio Master ar en helautomatisk
dackomldggare for 10 — 26" hjul, som alltid ger montdren
basta tdnkbara ergonomiska férutsattningar. Tack vare de
automatiska monterings- och demonteringsverktygen behévs
inget ddckjarn, vilket medfor att det aldrig blir slitage
pa falgen.

Opus Bima AB e Béckstensgatan 11B @ 431 19 MélIndal | Order/Support 031-788 42 00  Fax 031-288 655 ® www.opushima.se




Nytt Performer
for traktorer

Firestone har kommit
med ett nytt Performer
85-dack i standardserien.
Det nya radialdacket
ersdtter de tidigare
R6000- och R8000-
dacken. Dacken i
Standard 85-serien kan
anvéndas till manga
arbetsuppgifter under
skiftande forhallanden.

nm
ven om efterfrigan pd Stan-
Adard 85-serien gradvis har
minskat under de senaste
fem dren till forman for bredare

modeller och radialdack for indu-
striell anvindning pa trailers och

stora kraftfulla traktorer stir de fort-
farande for storre delen av forsilj-
ningen av radialdick for jordbruk 1
Europa.

Standardservice

Med detta som bakgrund beslot
Firestone att stirka sin standardserie
med dick som bygger pd den se-
naste tillverknings- och material-
teknologin. Genom ett samarbete
mellan foretagets forskningsavdel-
ningar i USA, Japan och Italien
utvecklades den nya generationens
Performer 85-dick 1 Europa for det
europeiska jordbruket.

I det nya dicket har Dual Angle-
klackteknik for forsta gangen an-
vints pd standardradialdick. Det har
inneburit att klackarnas kontaktyta
mot underlaget har 6kat med 4,2

Déack for hjullastare

Michelin har kommit med
ett nytt dack for hjullas-
tare. Det dr XHA2 som
har en robust uppbygg-
nad for att 6ka driftsaker-
heten. Detta for att
minska dackhaveri som
kan orsaka stora kostnader.

Det nya décket fér hjullastare har
ftt en slitbana som har upp till nio
procent ldngre livsldngd én sin fo-
regangare.

icket har mer gummi i slit-
D banan och dicksidorna har
forstirkts med en rejil
skyddskant. Gummiblandningen 1
dicket begransar sprickbildning och
forebygger punkteringar. Dicket
har upp till nio procent lingre livs-
lingd 4n foregingaren XHA.

En investering

— Genom bra driftsikerhet hjilper
dicket till att sinka de operatio-
nella kostnaderna och dkar 16nsam-
heten. Ritt dick kraver kunskap vid
inkdp och ska ses som en investering
iverksamheten, pdpekar Arne Skol-
dén, produktmarknadsansvarig for
entreprenaddick hos Michelin.

Ligre rullmotstand
Dragkraften hos det nya dicket har
forbittrats genom bittre sjalvrens-
ning. Det forhindrar slirning och
bidrar till lagre rullmotstind. Dick-
monstret som ar patenterat minskar
vibrationer i fordonet.

Dicket har ny dickstomme som litt
kan regummeras.

procent, vilket
okar dragkraften
pa dkern. Tekni-
ken idr ocksd
skonsam mot
underlaget och
ger utmirkta sjalv-
rensande egenska-

per.

Bredare kon-
taktyta
Slitbanans nya utformning
ger en bredare kontaktyta och
jamnare slitagebild. Den storre kon-
taktytan innebir att jordpackning-
en blir mindre och att dicket slits
jamnare. Samtidigt ger en tio pro-
cent bittre dimpning bittre kom-
fort for foraren.

Dicket kommer att finnas i 23

Firestone kommer i var med ett
nytt Performer 85-déck i standard-
serien.

olika dimensioner for att passa for
$4 manga olika typer av fordon som
mojligt.

Lattviktsfalgar for lastbilar

Alcoa har kommit med
den nya lattviktsfalgen
FrontRunner 22.5 x
11.75 med 120 millime-
ters inpressning. Félgens
vikt har minskats fran 25
kilo till 23,6 kilo, vilket ar
en minskning med 1,4
kilo.

dlgen kan monteras pa fram-

F axeln pa lastbilar och trailer-

axlar. Den har dndrad place-

ring av ventilationshlen. Filgkan-

terna har en patenterad enhetlig

design som gor att det gdr att bide

klistra och klimma fast balansvik-
ter.

Filgen har klarat bide US J267-
testerna for lastbilshjul och dven
European LBF Eurocycle- och
TUV-tester.

Alcoa har kommit med en félg fér lastbilar och trailers i dimensionen
22.5 x 11.75 som bara véger 23,6 kilo. Det dr en minskning pa 1,4 kilo
jamfort med de tidigare lattviktstalgarna.
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dackarna

dackarna

Var frihet - var styrka - din trygghet

Dackarna soker:

Svéra tider. Arbetsldshet. Banken drar in krediter. Konkurser. Akerier har mindre att gora.
Férre sélda bilar. Konsumtionen minskar. Domedagspredikningar.

Det ar givet att 2009 &r ett mycket besvarligt ar. Och troligen blir inte 2010 béttre.

For att kunna komma ifraga for nedanstdende jobb sa maste Du forsta tva saker;

v Att dven i en minskande marknad sa finns det plats for nagra vinnare!

v Att det krdvs mycket arbete och manga arbetstimmar f6r att kunna bli en av dem!

och Du maéste ha viljan att arbeta allt vad som krévs. Och kunna gora det!

Var malséttning &r att Dackarna skall vara
den trevligaste kedjan att vara medlem i
samt den kedja som det & mest I6nsamt
att tillhora.

Det finns ingen majlighet att objektivt méata
den forsta mélsattningen. Men vi har det
odiskutabelt mycket trevligt tillsammans.
Den andra malséttningen ar ddremot mat-
bar. Vi har de tva senaste aren utdelat i det
narmaste sju procent till vara medlemmar.
Och den siffran placerar oss, sa vitt vi vet,
i topp. Vi har budgeterat samma storlek pa
utdelningen for 2009. Men vart langsiktiga
mal &r 10%. Och f6r att kunna na detta mal
sd& maste vi finna nya intdktsmojligheter for
Déckarna och dess medlemmar.

Vi har ingen bestdmd uppfattning om Dig. Ar
Du éldre eller yngre? Dock soker vi en per-
son med gedigen branscherfarenhet. Och en
person som dr beredd att resa. Nagon over-
nattning per vecka far Du rdkna med. Idag &r
vi tvd personer som arbetar for Dackarna. Sa
for oss blir det en 50 procentig forstarkning
ndr ytterligare en person tilltrdder. Vi har till-
sammans manga saker som vi maste gora.
Och vem av oss tre som gor vad far var resp.
kunskap, intresse och tid avgora. Vi ar en
kedja for entreprendrer. Och da maste vi ock-
sd arbeta som sddana. Mycket viktigt ar att
Du, med Ditt positiva sédtt och engagemang,
hjalper till att bibehdlla (och om mdjligt for-
stdrka) det ytterst goda kamratskap som ge-
nomsyrar hela var kedja.

VALKOMMEN!



Nytt

touringdack

Firestone har uppgraderat
sitt sortiment for person-
bilar med TZ300a. Det ar
ett turingdack for familje-
bilar. Dacket kommer
gradvis att ersatta TZ200-
modellen som har funnits
sedan 2002. Décket ar
utformat fér den storsta
anvandargrupp pa omra-
det touringddck som
utgdrs av vanliga familje-
bilar och smabilar.

dlet har varit att ge dessa
bilforare den komfort de
kraver av ett dick med

bra vigegenskaper,ligljudnivd och
latthanterlighet.

For att uppnd detta har foretagets
tekniker anpassat dickstommens
styvhet sd att dicket blivit stotdam-
pande. Utdver det har monster-
klackarna utformats sd att ljudnivin
blir lig. Aven det utvindiga bullret
har minskats.

Enligt Firestone ger dicket bra
prestanda pd vitt underlag genom
forbittrade bromsegenskaper och
bra balans mellan bilens frimre och
bakre del.

Slitbanan har lingsgiende spari ett
symmetriskt riktningsneutralt
monster som leder bort vattnet och

motverkar vattenplaning.
Pi torrt underlag ger skulderblocken
maximalt grepp och siker inbroms-
ning. Skuldrorna har forstirknings-
ribbasom ger monsterklackarna en
styvhet som ger bittre motstinds-
kraft mot t3-/hil-slitage.

Det nya dicket finns till en bérjan
114 dimensioner frin 14 till 16 tum.

Firestone har kommit med det nya
touringdécket TZ300a fér person-
bilar som gradvis kommer att er-
sdtta TZ200-modellen.

VI HAR

VINNARDACK!
FOR RALLY!

SOMMAR: AGI GULLABO RALLY
VINTER: BLACK ROCKET

Alltid rétt pris och kvalité

GULLABO DACKFYND

Tel: 0486-311 10 » Fax:0486-312 85 * Mobiltel. 073-400 18 53

Hjalpmedel for storre hjul

Utvecklingen mot allt
storre hjul till SUV-bilar
och latta last staller till
problem for dackverk-
stdderna vid montering
och balansering.
Déacken som kan véagar
upp mot 40 kilo blir
svara att hantera for
montdren da gransen
for lyft &r 25 kilo upp till
midjehojd.

or att hjilpa dickverksti-
Fderna att folja Arbetar-

skyddsstyrelsens bestim-
melse om lyft vid av- och pi-
montering av dick har det ny-
bildade bolaget Lutec i Mélndal
borjat marknadsfora den ameri-
kanska lyften Wheelfloat som
hjilpmedel vid montering och
balansering av dick.

— Det var vid missan i Essen vi
sag lyften forsta gdngen och blev
intresserade attanvinda denivir
egen dickverkstad, siger Lars
Elgestil. D foretaget inte hade

ndgon som salde lyften 1 Sverige
fick vi forfrigan om vi var intres-
serade. Vi beslot da att bilda ett
speciellt bolag och borja mark-
nadsfora och silja den 1 Sverige.

Tunga lyft

Lyften har en patentskyddad ut-
formning och klarar alla de tunga
lyft som ar vid ett hjulbyte frin
bil till monterings- och balanse-
ringsmaskin och dter.

Lyften 4r byggd av helsvetsade
stalprofiler och har fyra trippel-
hjul. Sjdlva lyftanordningen ma-
novreras med en fotpedal som dr
kopplad till en gasfjider. Den
klarar alla dickdimensioner med
diameter upp till 90 cm samt
vikter upp till 65 kilo.

— Intresset har varit stort nir vi
har presenterat lyften ute pa
dick- och bilverkstider di be-
lastningsskador har blivit allt mer
uppmirksammat och svarar
ocksd for 40 procent av alla an-
milda arbetsskador, framhaller
Elgestal. Fordelarna med lyften
har uppmirksammats av motor-
branschtidningen Motor Maga-
zine som har tilldelat den utmar-
kelsen Top 20 Award 2007.

Décklyften Wheelfloat ar ett hjdlpmedel fér att klara de tunga décken
som finns till exempel pa SUV-bilar vid montering och balansering.
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www.vianor.se

Bli VIANOR-partner!

VIANOR kan ge dig ett nytt
utgangslage for att lyckas i den
tuffa dackbranschen.Som part-
ner i var kedja skaffar du dig
battre forutsattningar for att bli
en av de snart 100 dickverkstiader i Sve-
rige som drivs professionellt, ar |6nsamma
och har en lojal och medveten kundbas
som bara vixer. Med oss far du tillgang till
ett komplett affirskoncept, samtidigt som
Nordens starkaste dickorganisation stiller
sig bakom dig och din verkstad.

En vision, en plan

och en urstark organisation.
VIANORSs partnerkoncept innehéller allt
stod du behover for att bli en ledande ak-
tor pa din lokala marknad: Gynnsamma
inkopsvillkor, stora avtalskunder, gemensam
profilering, delaktighet i planerade mark-
nadsforingskampanjer och gratis fortlo-
pande utbildning inom en méngd kunskaps-
omraden. Bland annat. Ingen annan aktor
pa marknaden har en lika genomténkt plan
eller stark organisation for att driva dack-
verkstader langsiktigt. Det vagar jag pasta
eftersom jag sjilv jobbat inom andra kedjor
tidigare och nu kan gora en hyfsat objektiv
jamforelse.

Med VIANOR blir du
mer dn en dickverkstad.
VIANOR-tanken handlar om att erbjuda
och leverera mer an vad kunden normalt

Ring och prata med oss pa 0512 - 79 80 00.

forvantar sig av en dickverkstad. Darfor
harVIANOR bl.a. utvecklat ett program for
snabbservicetjianster som ar unikt i bran-
schen. Som partner har du tillgang till hela
det programmet och far st6d med allt fran
utbildningar till sdljmetodik, IT-stéd och
marknadsforing, inkop samt reservdels-
hantering och mycket annat. | ett slag far
du alltsa en kompletterande verksamhet till
din verkstad, som béde ger trygghet under
lagsdsongerna och som stérker relationen
med dina dickkunder.

Det finns mycket

mer att beritta...
Fordelarna med att bliVIANOR-partner ar
alldeles fér manga for att kunna beskrivas
kort i en annons som den hir. Jag kan bara
hoppas att jag fatt med tillrackligt manga
konkreta fordelar for att fa dig intresserad.
Och da har jag knappast namnt nagot om
VIANORsS aktiva siljkar som &r dir ute
varje dag och jobbar fér nya avtal, alla ater-
kommande moten och konferenser mellan
vara verkstdder eller det virdefulla stodet
med rekrytering och personalpolitik du far
som VIANOR-partner.
Men det finns fler @n jag som kan beritta
mer utférligt om det, kanske 6ver en kopp
kaffe hos dig. Om du tar dig tid. Gor det —

jag tror du kommer att bli bade
imponerad och sugen pa att bli
en av oss.

D CINEO@ANMEID

VIANOR - MYCKET MER AN DACKVERKSTAD.

V/ANOR
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ZRIDGESTONE

PASSION for EXCELLENCE

Bridgestone ar det fraimsta mdrket

inom First Stops "fyrmérkesstrategi”.

Produktsortiment av absolut topp-
klass for sdker och precis kdrning.
Déckleverantér till Formel 1-VM
sedan 1997.

Fuirestone
togethertr

Firestone &r ett uppskattat mérke
bland konsumenterna. Tillsammans
med Dayton och First Stops egna
déckfabrikat, erbjuder du ett hég-
kvalitativt och komplett produkt-
utbud.

EUROPAS LEDANDE DACKKEDJA

First Stop ar Europas storsta dack- och bilspecialist med produktsortiment och service

av hogsta kvalitet.

Bakom First Stop-verkstaderna star Bridgestone med tillgang till internationell standard
och expertis, samt produkter och marknadsféring. Aterférséljarnas oberoende roll gor
det mojligt for dem att utnyttja sin lokala styrka och erbjuda skraddarsydd service.

Ring 060-14 06 00, sa far du veta mer om alla férdelar du far nar du ansluter dig till

ett snabbt vaxande och oberoende natverk av dackspecialister.

4 1 FIRSTSTOP

DIN LOKALA DACKVERKSTAD

www.firststop.se




